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Tuko na trZi5te ovih dana polako stiZe novi
I"traker", njegov prethodnik, "euro ttaket", i
dalje je u proizvodnji i sa traka de silaziti bar
joS nekoliko meseci. Zato ne treba da vas dudi
5to je ovaj primerak "euro trakera", sa "komu-

nalnom" nadgradnjom firme Kapeloto, na
na5e ulice stigao kao veliki novitet. Naprosto,
do sada se ovaj model u naSoj zemlji nije kori-
stio kao komunalac, pa se njegov dolazak na
neki nadin moZe smatrati i premijerom, ali i
dobrim nagove5tajem Sta od novog "trakera"

treba odekivati.
Primerak koji je stigao opremljen je stan-

dardnom dnerrnom kabinom i "kulsor" moto-
rom dija je primena na "euro trakeru" pode-
la jod 2000. godine. Medutim, ono 5to ga
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duiina vozila: 7.997 mm . i ir ina; 2.500 mm.
visina: 3.052 mm . meduosovinski razmak:
3,500 mm . masa vozila sa teretom: 3g.000 ko

(ispumpavanje otpadnih voda i proboj depova
u kanalizacionim sistemima), onda znamo i
njen osnovni sklop, a to su rezrvoar, vakuum
pumpa i pumpa visokog pritiska. Sve ovo je
postavljeno na pomoinu Sasiju od visokokva-
litetnog delika, prema uputstvu proizvodada
Iveka. Osnov ove nadgradnje je fiksni jedno-
delni cilindridni rezervoar, koji ima pregra-
de za vodu i mulj. Pored otvora za ispuitanye
mulja postavljeni su pokazivadi nivoa popu-
njenosti pregrade, sa plovkom od nerdaju6eg
delika, koji se nalazi i pored pumpe. Za poka-
zivanje nivoa diste vode instaliran je spoljainji
stakleni pokazivad. Usisavanje otpadnih voda
se obavlja vakuumom koji stvara najvaZniji
deo cisterne - vakuum pumpa. podmazivanje

pumpe je automatsko, a hladenje je vodeno.
Pogon se ostvaruje elastidno preko kardana
kai5evima, a ukljudivanje preko pneumatske
spojnice. Usisavanje se w5i preko usisne ruke,
koja ima hidraulidno podizanje i spultanje,
teleskopsko hidraulidno izvladenje i uvlad-
enje. hi tom se rukom i pumpom upravlja
daljinskim putem.

Drugi zadatak Kapelotove nadgradnje je,
kao 5to smo rekli, probijanje depova nastalih
u kanalizacionoj instalaciji, a pumpa viso-
kog pritiska je osnovni "alat" 

na ovom zada-
tku. Pogon, kao i kod vakuum pumpe, koristi
kamionski motor od koga je preko izlaznog
watila iz menjada spojena elastidno kai5evi-
ma i pneumatskim spojnicama. Regulisanje

pritiska je kontinualno (bez stepena), a rrii se
preko membranskog sigurnosnog upravljad-
kog ventila. Pumpa je zaiti6ena automatskim
sistemom za5tite pumpe rada na suvo - bez
vode. Isti ovaj sistem sluZi za ispiranje cister-
ne kada se ona nalazi u funkciji usisavanja
otpadnih voda.

Na kraju, ono Sto je posebno zanimljivo za
ovu italijansko-italijansku kombinaciju vozila
i nadgradnje je cena. Primerak koji smo imali
priliku da upoznamo zatekli smo kod zvanic-
nog dilera Iveka u Novom Sadu, firme General
Auto, u dijoj ponudi pi5e da "euro traker,, sa
Kapeloto nadgradnjom treba platiti 135.000
ewa, pri demu je to cena bez daZbina prema
drZavi. I tekst ifoto: M.Stantov
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